f\ASF.NAG

VERLASSLICHKEIT AUF ALLEN WEGEN.

DIE ASFINAG HANDELT ALS WIRTSCHAFTLICH

VERANTWORTUNGSVOLLER AUTOBAHNBETREIBER
HOCHBELASTETE STRECKEN VERLANGEN NACH BELASTBAREN BELAGEN

Dipl.-Ing. Alois Schedl
ASFINAG-Vorstandsdirektor
05.05.2015, Betonstrassentagung Zurich
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A ASFIiNAG

ASFINAG-Konzern: Entwicklung

1982:
1993:
1997:

2004
2005:
2006:

2010:

Grundung ASFINAG als Finanzierungsgesellschatft
Grindung OSAG und ASG

Fruchtgenussvertrag mit Republik Osterreich:
Gesamtverantwortung Netz und Verbindlichkeiten bei
ASFINAG, Recht zur Maut-Einhebung

— EinfUhrung der Vignette (Kfz < 12 t)

EinflUhrung streckenabhangige Lkw-Maut (Kfz > 3,5t)
Ubernahme der EUROPPASS mit Mautsystem

Direkte Ubernahme des StraRenbetriebes durch
Beendigung Werkvertrage mit den Bundeslandern

Zusammenlegung der fur den Betrieb zustandigen
Gesellschaften: ,Servicegesellschaft SG neu”

07.05.2015
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ASFINAG-Konzern: Einnahmen
Mittel - Erlose aus Maut 2014

Vignette Sondermaut

0 rivimice s rivimig

EUR 428 Mio. Erldse *) EUR 155 Mio. Erldse *)

bis 3,5t hzG

@0 Vollelektronische Entrichtung der Maut
mittels GO-Box

EUR 1.242 Mio. ErlGse *)

*) Netto-Erlose 2014, gerundet 5
07.05.2015
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A ASFIiNAG

ASFINAG-Konzern: Ausgaben
Vorschau Infrastrukturinvestitionsprogramm

[MIO- €] m Neubau und Erweiterungen = Bauliche Erhaltung  ® Investitionen

TAQQ == === = m = e e
1200 +
1000 +
800 +
600 +
400 +

200 -

O |

2015... 2016... 2017... 2018... 2019...

Finanzierung Betrieb, Bau und Erhaltung durch
Mauteinnahmen. Keine Zuschusse aus dem Staatsbudget!

6
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ASFINAG
Netzausbau - 1969

Nickelsdorf

Harbranz Kiefersfelden
® Bregenz
Innsbruck
T =g
Brennerpass
== Autobahnen und SchnellstraBen ° Splelfeld
1969 oo o8 {fegeniurl
Karawankentunnel

8
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ASFINAG
Netzausbau - 1979

- Au;gbahnen und SchnellstraBen
19

Karawankentunnel

9
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ASFINAG
Netzausbau - 1989

nz
Inn
-_— e /
Brennerpass

= Asustgbahnen und SchnellstraBen
1
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ASFINAG
Netzausbau - 2000

= Autobahnen und SchnellstraBen
2000

11
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ASFINAG
Netzausbau - 2010

Hérbranz Kiefersfelden
Bregenz
Inn
Brennerpass

= gg:gbahnen und SchnellstraBen
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ASFINAG
Netzausbau - 2013

Harbranz Kiefersfelden

Bregenz
Inn.

Brennerpass

== Autobahnen und SchnellstraBen
2012/2013

13
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ASFINAG-Netz - Heute
Bemautetes Streckennetz

A ASFIiNAG

Gesamtnetzlange: 2.183 km

Knoten Eibesbrunn

~ Kn
Kaiserm!

uy Knoten Prat

Knoten Inzersdorf

Knoten
m Rustenfeld

Kiefersfelden

L Arlberg

Stand: 2015 B

s Vignette (PKW-Zeitmaut: Jahres-,
2-Monats-, 10-Tages-Vignette) und GO-Box
wessssss Sondermaut (PKW-Fahrleistungsmaut) und GO-Box

Walserberg

A ASIFIiNAIG

®

Tauern/
Katschberg

Klagenfurt

Karawanken
1

VI.U0.2U1d



Y ASFIiNAIG

ASFINAG-Netz

Kennzahlen

Netzlange in Betrieb: 2.183 Km (ca. 2 % v. Gesamtnetz in A)
Fahrstreifen-Kilometer: 11.594 km

Tunnel: 153 (davon 4 PPP)

Tunnelkilometer: 361 km (+ca. 95 km in Bau/Planung)
Bricken: 5.194

Brickenkilometer: 340 km

Larmschutzwande im Bestand: 1.315 km

(seitlich der Fahrbahnen und im Mittelstreifen)

Gesamtflache Larmschutzwande: 4,25 km?2

15
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ASFINAG-Netz

Kennzahlen

» Autobahnmeistereien: 43

- Raststationen: 87

- Rastplatze: 46

» Parkplatze: 123 (ca.16.500 Pkw- und ca. 6.500 Lkw-Stellplétze)
- Mitarbeiter: 2.691

* Anschlussstellen: 360 (+51 HAST, +38 Knoten)

- Jahresfahrleistung: 27,7 Mrd. km

16
07.05.2015
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ASFINAG-Netz

Kundenkriterien flr Baustellen

Maximaler baustellenbedingter
Zeitverlust

« Zumutbarer baustellenbedingter
Zeitverlust: 5 Minuten/100 km

Maximale Gesamtlange der Baustellen
pro definiertem Abschnitt

- Maximale Lange: 17 km pro 100 km

(entspricht einem 5-minutigen Zeit-
verlust bei Reduktion von
130 km/h auf 80 km/h)

17
07.05.2015
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ASFINAG-Netz

Kundenkriterien flr Baustellen

Maximale durchgangige Lange von
Baustellen

« 10 km bel einer baustellenbedingten
Geschwindigkeitsbeschrankung auf
100 km/h oder 80 km/h,

* 6 km bel einer baustellenbedingten
Geschwindigkeitsbeschrankung von 60 km/h.

Maximale Anzahl an Baustellen pro 100 km-Abschnitt
* max. 2 Baustellen der Kategorie ,stark”
* max. 4 Baustellen der Kategorien ,stark” und ,mittel”

18
07.05.2015
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Betondecken im ASFINAG-Netz

Wesentliche Einflussfaktoren fur die Wahl der Bauweise

- Verkehrsbelastung, -entwicklung (Schwerverkehr)

- Betrachtungszeitraum, Bemessungsperiode

- Anforderungen Umwelt (Larmemission, Recycling, Energie)

- Soziale Kriterien (Netzverfugbarkeit, Sicherheit, Kraftstoffverbrauch)

- Wirtschaftlichkeitskriterien (Baukosten, bauliche und betriebliche
Erhaltung inkl. Betriebskosten wie z.B. flr Tunnelbeleuchtung)

Erhaltungskriterien:
ASPHALT: Bau, INS im 10. und 20. Jahr, nach 30 Jahren Erneuerung

BETON: Bau, Ifd. Fugenpflege, Erneuerung einzelner Felder, nach 30
Jahren Erneuerung

20
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Betondecken im ASFINAG-Netz
DTV Schwerverkehr Mo-Fr, Kfz>3,5t, Jahr 2014

(Anteil Schwerverkehr 14.100
am Gesamtverkehr in %)

A 25

i
17.500
16,2%

21
07.05.2015



A ASFIiNAG

Betondecken im ASFINAG-Netz
Entscheidungshilfe durch Softwareunterstitzung

,Decision Support Tool“

Ein ASFINAG-internes Berechnungstool berlcksichtigt relevante Daten
und unterstitzt beim Vergleich verschiedener Oberbaukonstruktionen:

Anwendbar fur Neubaukonstruktionen und Generalerneuerungen,
Vergleich von Oberbaukonstruktionen gem. RVS 03.08.63,
Bewertung anhand Lebenszyklusanalyse (inkl. Restwert),
Abschatzung des Erhaltungsrisikos,

Betriebskosten (Tunnel).

22
07.05.2015
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Betondecken im ASFINAG-Netz
Decision Support Tool @ A|S FliNAG

Genereller Vergleich Oberbauvarianten
Eingangswerte

CONSULT

Projektbezeichnung
[306x

Datum: XXX

Eingangswerte Oberbauvarianten

Oberbaukonstruktion gem. Ausschreibung Alternative Oberbaukonstruktion
Lastklasse [ (gem.RVS03.08.63) Lastklasse [ ] (gem.RVS03.08.63)
Bautype [ 6 (gem.RvS03.08.63) Bautype (gem. RVS 03.08.63)
Einheitspreis €,’r‘n2 (gem. Angebot) Einheitspreis €fm2 (gem. Angebot)
Deckschicht () Deckschicht SMA
NLW (zuldssig) Mio. (gem. RVS 03.08.63) NLW (zulissig) Mio. (gem. RVS 03.08.63)

Berechnung der Bemssungsnormlastwechsel gem. RVS 03.08.63

Eingangswerte Verkehrsbelastung
JDTLV LKW /24h Alternative Verkehrsdaten (bei genauer Kenntnis von Fahrzeugkategorie)
Anzahl FStr. pro RFB . LKW ohne Anh. [ 0] wkw/2an
Fahrstreifenbreite 375] m LKWm. Anh. /Sattelzg. | 0]  LKWj/24h
JDTLY pro Richtung? (Nein = beide Richtungen) Bus l:l Bus/24h
Bemessungsperiode? (Ja = gem. RV5 03.08.63) Stadt. Niederlfurbus l:’ Bus/24h
Zuwachsrate (p) % Stadt. Gelenkbus I:’ Bus/24h

Kennwerte der Oberbaubemessung
Richtungsfaktor { R) Ij[ (gem. RVS 03.08.63) NLW taglich (gem. RVS 03.08.63)
Vert. Querschnitt (V) | 1]  (gem.RVS03.08:63) Spurvariation (S) 0,75 (gem. RVS 03.08.63)

23
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Betondecken im ASFINAG-Netz

Entscheidungshilfe durch Softwareunterstitzung

Beispiel: Zustandsentwicklung zweier Bauweisen tUber 35 Jahre

Vergleich Gesamtwerte
5.00

4.50

4.00

350 / ’\
3.00 f ——7#
2.50 j p— —— \ —

2.00

1.50

1.00

o 1 2 3 4 5 66 7 & 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35

- Gesamtwert (GW) Oberbau gem. Ausschreibung - Gesamtwert (GW) Oberbau der Alternative

Beispiel: Kostenvergleich zweier Bauweisen Uber 35 Jahre

Kostenvergleich Grafik (kumulierte Kostenentwicklung)

€ 140,00

€ 120,00 #

€ 100,00 -

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 24

07.05.2015
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Betondecken im ASFINAG-Netz
Sonderfall Tunnel: Wahl| der Bauweise

bis Mitte 1980er: (fast) ausschliel3lich Beton
seit Mitte 1980er: vermehrt Asphalt

1999: nach den Brandkatastrophen im Mont-
Blanc- und Tauern Tunnel — Betondecke
ab 1000 m Tunnellange verpflichtend
(Ministerieller Erlass)

seit 2011: beide Bauweisen zulassig wenn An-
forderung gem. RVS 09.01.23 eingehalten:

,Die Anforderung an das Brandverhalten der Deckschichte hat
mindestens der Klasse A2, gemals ONORM EN 13501-1 zu
entsprechen.”

07.05.2015
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Betondecken im ASFINAG-Netz

Beitrag Fahrbahnoberflache zur Gesamthelligkeit im Tunnel

60-65%
R — e — -
20-25%
~15%
.......... .....—.‘..... T 0
’4-: : ‘..j;;:I‘l_lt;.-:\.ﬁf.]l:f:':;.ié;;"'.";;‘;"-; .;-‘;‘3‘ .......... ;. ........... ; ;'“;".{.'.'.-c.';. .............

3 _!._

t |
—1 — —]
Fahrbahn Wénde Decke

Quelle: Schweizer Betonstrassen AG, Informations-Nachtrag Nr. 1, Blatt No. 5.15
26
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Betondecken im ASFINAG-Netz
Aktueller Stand Betondecken in Osterreich

1930er Jahre: Erste Betondecke im Autobahnnetz

1950/60er Jahre: Wesentlicher Anteil Betondecken beim
Neubau im Autobahnnetz

1990er Jahre: Beginn zweischichtige Betondecke mit
Oberbeton in Waschbetonbauweise

° Seitdem Regelbauweise im ASFINAG-
Netz

° Larmmindernde Eigenschaften

° Langfristig hohes Griffigkeitsniveau

Wiederverwendung von alten Betondecken
2010er Jahre: ,NOBI“: Neue Sanierungstechnologie

07.05.2015



A ASFIiNAG

Betondecken im ASFINAG-Netz

Anteile Betondecken und Asphaltdecken

I|3%

Gesamtnetzlange 2.183 km

m Asphaltdecken

31%
m Betondecken

= Betondecken mit
bitumindser Deckschicht

66%

ca. 770 km Betondecken

Stand: Ende 2014

28
07.05.2015



A ASFIiNAG

Betondecken im ASFINAG-Netz

Altersverteilung Betondecken

3.50% Alter

17.50%\ = 0 - 10 Jahre

m1]1 -20 Jahre
m 21 - 35 Jahre

\52% = > 35 Jahre

27% N

Stand: Ende 2014

29
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Betondecken im ASFINAG-Netz
Ausfuhrung gemal RVS. 08.17.02

» zweischichtiger Einbau
- Einhaltung Mindestdicke m
° FugenaUSbiIdung/'verSChIUSS Querscheinfuge

} verschlossen

 Anordnung Dubel und Anker K“"QSS"“‘“‘“Q"
¥

- Entwasserung arr

Deckenunterlage /
. ey g 5
+ Erosionsbestandigkeitz<

Dibel
v o 26, Ig 500

min. 5 cm bitumindse Tragschicht

4 cm Waschbeton
GK 8 oder GK 11

« Tragfahigkeit der
Unterlage

20 - 25 cm Zementstabilisierung 0.0, 00055,
254280080 )iy 21 cm

Recyclingbeton GK 32

30
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Betondecken im ASFINAG-Netz
Eigenschaften

Waschbetondecke gem. RVS 08.17.02:

- langandauernde larmmindernde Wirkung e e
* hohe Griffigkeit Gber den gesamten Nutzungszeitraum
* hohe Verschleil¥festigkeit — keine Spurrinnen

 helle Oberflache (geringere Energiekosten im Tunnel, erh6hte
Verkehrssicherheit insbesondere bei Nacht)

- Maglichkeit der vollstandigen Wiederverwertung

» gute Oberflachenentwasserungseigenschaften

31
07.05.2015
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Betondecken im ASFINAG-Netz
Messergebnisse Larmentwicklung tber Zeit

Rollgerduschpegelanstieg der untersuchten Fahrbahndeckschichten, v = 100 km/h

Messergebnisse Larmentwicklung Gber Zeit

103
102
101
Grenzwert WB GK8 100
RVS 08.17.02:2007
101 dB(A)
99
98
Grenzwert
DA, LDDH, LSMA 97
RVS 08.16.01:2007
100 dB(A)
96
95

2-5 Jahre 6-10 Jahre > 10 Jahre
ESMA 11 E[LSMA 8 m\WB GK 8

Quelle: Dipl.-Ing. Jirgen Haberl, 0. Univ. Prof. Dipl.-Ing. Dr. Dr. hc. Johann Litzka,
.Bewertung der Nahfeld-Gerduschemission 6sterreichischer Fahrbahndeckschichten®, Reihe Stralenforschung des BMVIT, Heft 554, p.63, 2005 32

07.05.2015
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Betondecken im ASFINAG-Netz

Wiederverwendung und Recycling alter Betondecken

4 cm bitumindse Dinnschichtdecke

22 cm Betondecke

8 cm bitumindse Tragschicht

Frostschutzschicht

Ausbruchmaterial
(max. 20% Asphalt)

mind.4 cm Waschbeton GK 8

21 cm Recyclingbeton GK 32

—® [70% 4/32 |
—» [ 30% 0/4 —\_'

5 cm bituminése Tragschicht
—» [BMB ———»

25 cm Zementstabilisierung

UP uP

N

Quelle: BetonstraRen — Das Handbuch

A7)

‘ 100 % Wiederverwertung moglich!

33
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Betondecken im ASFINAG-Netz

Instandsetzung von Betondecken

Wirtschaftliche
Instandsetzungsmaflnahmen:

Was tun bel

* schlechtem Larmverhalten,

- Griffigkeitsmangein,

« Schaden im Oberbeton,

+  Kantenschaden

bei sonst einwandfreien Decken?

‘ Durchfihrung erprobter

Instandsetzungsmal3inahmen

Quelle: AIT

_ Kantenschaden

34
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Betondecken im ASFINAG-Netz
Instandsetzung: NOBI

BESTAND NOBI Phase | NOBI Phase Il

mit oberflachlichen Abfrasen der schadhaften Einbau neuer Oberbeton
Fahrbahnschaden Schicht und Vorbereiten mit entsprechender
der Verbundflache Oberflachenbehandiung
/
Oberbeton ©
25cm Betondecke 25cm Betondecke
Unterbeton Altbeton

/1l S5cm AC11 |/

50cm ungebundene Tragschicht (Frostkoffer)

! !

I I

35
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Betondecken im ASFINAG-Netz
Mechanische Oberflachenbehandlung: Grinding

Hintergrund der Entwicklung “Grinding”:

» Larmreduktion durch “grinding”
(schleifen)

o Larmreduktion starker
als larmarmer SMA

 Aktuelle Forschung (D) zur
Optimierung Larm / Griffigkeit /
Ebenheit / Ausflihrung

« Alternative fur Waschbeton?

,-"- //// f/ '/

/ /

36
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Betondecken im ASFINAG-Netz

Instandsetzung: 6-Stunden-Beton

Einsatz von 6-Stunden-Beton zum raschen Austausch
einzelner, defekter Betonfelder in den Nachtstunden:

Fahrstreifensperre:  20:00

 Abbrucharbeiten: 20:10 bis 23:00 Im ASFINAG-Netz
) ] bisher ca. 6.000 m2
 Betonarbeiten: 21:00 bis 23:30 mit 6 h-Beton saniert

* Verkehrsfreigabe: 5:30

37
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Beton oder Asphalt?
Fazit

Was tut die ASFINAG fur den Wettbewerb?

» Bericksichtigung der Lebenszykluskosten bei der
Wahl der Bauweise

« Berlcksichtigung im Rahmen der Ausschreibung:

« Alternativen grundsatzlich zulassen, Forderung des
Wettbewerbes

 Fallweise Beaufschlagung der Asphaltdecke bzw.
Nachlass der Betondecke aufgrund der kirzeren
Lebensdauer der Asphaltdecke

« Berlcksichtigung (auch) der (zuklnftigen) Strecken-
verfugbarkeit bei der Wahl, im Sinne der Kunden

38
07.05.2015



A ASFIiNAG

Beton oder Asphalt?
Fazit

Hochbelastete Strecken verlangen nach hochbelastbaren
Belagen, Voraussetzungen dafir sind:

« eine garantiert hohe und dauerhafte Qualitat
« optimierte Eigenschaften in Hinblick auf

- Larm, Griffigkeit, Ebenheit, Verkehrssicherheit, Rohstoffe,
Wirtschaftlichkeit (— Lebenszykluskosten)

Ziel ist die maximale Verfugbarkeit bei minimalem
Erhaltungsaufwand

Die ASFINAG handelt als wirtschaftlich
verantwortungsvoller Autobahnbetreiber!

39
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